
Кораблестроение было для Петра не просто суммой ремеслен
ных навыков, а наукой о «корабельных пропорциях», т. е. о том 
самом свойстве парусного корабля, которое делало его средоточием 
принципов науки и искусства, механики и красоты, воплощением 
совершенства целесообразной формы. Дело в том, что в корабле
строении того времени — эпохи высшего расцвета парусного 
флота — нахождение определенных пропорций в конструкции ко
рабля было одновременно вопросом науки, прикладной и теоре
тической механики, и проблемой красоты, проблемой эстетиче
ской. Эту черту кораблестроения отметил В. Хогарт в своем из
вестном трактате «Анализ красоты». Он писал: «Соответствие 
частей общему замыслу, ради которого создана каждая отдельная 
вещь, будь то в искусстве или в природе, должно быть рассмот
рено нами прежде всего, так как оно имеет самое большое значе
ние для красоты целого... Объем и пропорции предметов опре
деляются целесообразностью. Именно это обстоятельство устано
вило размеры и пропорции стульев, столов, вообще всякого рода 
утвари и предметов домашнего обихода. Именно оно определяет 
размеры колонн, арок, поддерживающих большие тяжести, видо
изменяет архитектурные ордера, а также определяет размеры 
окон, дверей и т. п. Как бы велико ни было здание, ступеньки 
лестницы и подоконники должны сохранить в нем свою обычную 
высоту, иначе они, потеряв свою целесообразность, утратят также 
и свою красоту. В кораблестроении размеры каждой отдельной 
части ограничены и сообразуются с пригодностью судна для пла
вания. Если у корабля хороший ход, моряки всегда называют его 
красавцем — так тесно связаны оба эти понятия!».25 

Парусное судно, таким образом, не было продуктом только ме
ханического производства, оно было одновременно и произведе
нием искусства и как таковое требовало еще и тщательной деко
ративной обработки. Так, в ходе постройки одного баркалона для 
Воронежского флота в 1698 г. «на верху на том баркалоне всякие 
надлежащие резьбы по подобным местам вырезаны и баласы по
ставлены и внутри баркалона резчики притолоки дорезывали, и 
Е носу и в корме чуланы и шкапы и решетки сделаны, и в том 
баркалоне внутри и наверху и окна разными красками выкра
шены и в подобных местах живописным письмом расписано и по 
резьбам вызолочено».26 Все корабли украшались резьбой, и, на
пример, для одной из галер нужно было сделать 120 фигур.27 

Таким образом какие-то элементы прежнего искусства, его бес
полезная красота, ставились на службу новым потребностям, на
чинали служить духу нового времени. А он, как мы уже говорили, 
стремился подчинить искусство внеположным, рационально оп-
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